
臺中捷運烏日文心北屯線CJ930區段標工程 

歡迎中國工程師學會先進貴賓 

蒞臨指導 

1 

日期：108年4月26日 



臺北市政府捷運工程局第二區工程處 
土木第八工務所 

報告人：侯主任 宗成  

日   期：2019.04.26 

2 



3 



4 

臺中捷運綠線CJ930標工程範圍 

CJ930工程概要 

●工程名稱：CJ930臺中都會區大眾捷運系統烏日文心北屯線G10至G17站及 
                    全線電梯/電扶梯區段標工程 
●工程子標：CJ930A土建工程標：G10站至G17站土建工程 
                    CJ934A水電環控標：G10站至G17站水電環控工程 
                    CJ906A電梯電扶標：烏日文心北屯線電梯/電扶梯工程 
●主辦機關：臺北市政府捷運工程局第二區工程處 
●設計單位：中興工程顧問股份有限公司 
●監造單位：臺北市政府捷運工程局第二區工程處土木第八工務所 
                    臺北市政府捷運工程局第二區工程處水環第二工務所 
                    臺北市政府捷運工程局機電工程處電梯電扶梯工務所 
●承攬廠商：大陸工程股份有限公司 
●承攬金額：83億7,700萬元 
●開工日期：102年3月1日 
●工       期：2,259日曆天(108年5月7日完工)(EOT3) 



5 

CJ930區段標概述 

 全線長16.7公里，包含三標。 

 其中CJ930區段標長約8.76公里，沿線經文心路、

建國路，到達台中高鐵站，含G10 ~G16站等共8

座高架車站及1座G17地面站及1座主變電站(BSS)

與站間高架橋梁及全線電梯電扶梯工程。 

 G11站採土開共構出入口，G13~G16另設有跨越

台鐵軌道之天橋及南側出入口。 

 定線須跨越環中路高架橋。 
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設計概要 
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設計概要 
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設計概要 
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設計概要 
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規畫設計(功能/經濟性) 

 本標達成之設計目標與成果 
 

 採一致性、標準化之配置：提升旅客對車站之熟悉度，將車站分為4類，以提高辨識性。 

 站體減體/減量，降低對周邊環境之負面影響：除車站必須之月台外，其他非必要空間，如 購／驗票大廳／站務室空間
儘量移至或路外出入口內，以減輕車站量體。 

 提供良好之自然通風、採光：車站建築造型採通透設計，降低視覺障礙，並可引進自然光源。車站公共區域採開放式設
計，以利空氣之自然流通，避免使用機械通風設備，以節省營運費用。 

 各車站旅客動線均便捷流暢：以提高旅客搭乘之便利性。 

 
 一般旅客之無障礙步行動線：提供旅客直接而安全且避免穿越道路、人車衝突之步行動線。 

 遭遇火災時，提供旅客第二逃生路徑：每座車站設有2條跨站天橋提供另一條疏散路徑，以提高安全品質。 

 最低維護需求：將站務區及設備機房集中設置，以利管理、監控。 

 每座出入口皆設置上/下行電扶梯：以提高旅客搭乘之便利性。 

 

       本標捷運車站之規劃設計兼顧工程成本與品質，已達成能提供： 

       便捷、安全、連續之旅客動線，及舒適、安全的車站空間之目標。 
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規畫設計(功能/經濟性) 
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九大指標 G10~G17車站設計配合情形 

門檻
指標 

日常
節能 

外殼 
節能 

1. G10~G17站月台層、穿堂層及地面層外牆均採透空設計，以便採自然通風。公共區不設
空調。 

2. 屋頂設置隔熱層減少熱傳透。 
3. 機房空調設計，嚴格執行空調熱負荷計算；選用符合CNS之主機及冷氣機，並採VRV變頻

式主機。 

空調 
節能 

照明 
節能 

1. 充足開窗面以自然採光。 
2. 採高效率、省電燈具如T5燈具；並採光電開關及二線式開關實施分區控制。 
3. 電扶梯要求裝設能源節約裝置，包括動力監視/負荷感應裝置，以反應實際運轉情況並調節

驅動馬達之動力輸出。另規劃無人搭乘怠速運轉模式，能自動感應在無人搭乘之狀態下，
以怠速12m/min.運轉，節省能源。 

4. 電梯採用變頻變壓控制，並規劃超過三分鐘不使用，電梯通風扇、車廂燈與任何指示燈應
自動關掉，當接受搭乘呼叫，電梯風扇與燈自動恢復使用。 

5. G17站設屋頂太陽能板與台電並聯方式，利用再生能源輔助車站一般電力使用。 

水資源 

1. G10/G10a/G12~G16站設置屋頂雨水回收系統，BSS及G15設置水撲滿為沿線植生自動
澆灌系統之補充用水。 

2. G10~G17站衛生設備採用省水器材。 

依綠建築九大指標，本區段標G10～G17車站設計並配合節能減碳情形如下： 

節能減碳(綠建築) 
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九大指標 G10~G17車站設計配合情形 

其他
指標 

綠化量 本區綠化採複層植栽方式，即上層喬木疏植，下層灌木及地被密植。 

基地保水 由於車站之特殊性, 在有限的空地綠化，提高透水與保水能力。 

CO2減量 1. 車站採輕量化鋼骨構造。 
2. 機房隔間採輕量化乾式隔間。 
3. 空調設備管路明管設計。 
4. 給排水衛生管路明管設計。 
5. 電氣通信線路開放式設計。 

廢棄物減量 1. 本標餘土大部分皆可再利用，有效達成廢棄物減量。 
2. 本標相關工程之各項粒狀汙染物防制措施包含清洗、汙泥沉澱過濾、車行路面防塵、

灑水噴霧、防塵罩網、防塵圍籬及防塵覆被等措施。 

室內環境指標 1. 建築物保持良好自然通風採光，除機房外不使用空調。 
2. 室內裝修簡單無綴飾，無大量裝潢。 

污水垃圾 
改善指標 

1. 設置汙水處理設備，所有雜排水接管至該設施處理。. 
2. 於路外站建物內部設置垃圾儲放空間，集中清運。 

◎  本區段標G10~G17車站設計皆須能符合契約規定，須取得合格級綠建築候選證書及綠建築標章。 

依綠建築九大指標，本區段標G10～G17車站設計並配合節能減碳情形如下： 

節能減碳(綠建築) 
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施工內容 

CJ930A標工程土木建築內容 

橋梁工程下部結構 

全套管基樁 

樁帽基礎 

墩柱及帽梁 

橋梁工程上部結構 

鋼構吊裝橋梁 

筏子溪鋼桁架橋 

其它主線工程 

箱涵段工程 

路堤段工程 

土木建築工程 

高架車站工程 

平面車站工程 

主變電站工程 

車站出入口 全跨 U樑吊裝 

場鑄平衡懸臂橋梁 

場撐橋梁施工 
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施工內容 

CJ934A標工程水電環控內容 

環 控 部 分 

空調系統 

風管系統 

控制系統 

電力系統 

1.高架橋照明及插座系統 

2.消防栓滅火系統 

3.自動水霧系統 

4.自動撒水系統 

5.低污染氣體自動滅火系統 

6.給水系統 

7.衛生及污水設備 

8.排水系統 

9.起重設備 

10.低壓配電盤 

11.不斷電設備 

13.插座及照明系統 

14.低壓接地及避雷系統 

15.幹線及分路系統 

12.緊急發電機 

16.火災警報系統 

17.電話系統 

18.太陽光電發電系統  

水 電 部 分 
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施工概況 

CJ906A標工程電梯/電扶梯內容 
電梯工程現況統計表 

站別 電梯數量 安裝完成 試車完成 
主維修廠 1 1 1 
行政大樓 2 2 2 

G0 3 3 3 
G3 2 2 2 
G4 4 4 4 
G5 2 2 2 
G6 2 2 2 
G7 3 3 3 
G8 2 2 2 
G8a 2 2 2 
G9 2 2 2 

G10 2 2 2 
G10a 3 3 3 
G11 2 2 2 
G12 3 3 3 
G13 4 4 4 
G14 3 3 3 
G15 4 4 4 
G16 4 4 4 
 G17 2 2 2 
合計 52 52 52 

電扶梯工程現況統計表 
站別 電扶梯數量 安裝完成 試車完成 

主維修廠 --- --- --- 

行政大樓 --- --- --- 

G0 4 4 4 
G3 2 2 2 
G4 12 12 12 
G5 2 2 2 
G6 2 2 2 
G7 4 4 4 
G8 2 2 2 
G8a 2 2 2 
G9 4 4 4 

G10 2 2 2 
G10a 6 6 6 
G11 2 2 2 
G12 6 6 6 
G13 8 8 8 
G14 8 8 8 
G15 8 8 8 
G16 10 10 10 
 G17 5 5 5 
合計 89 89 89 
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施工內容 

結構工程數量 
CJ930標工程數量表 

項目 契約數量 

基樁 
ψ2.0 192  

1,317  ψ1.8 24  
ψ1.5 1,101  

基礎   276  

墩柱 
RC 227  

271  
鋼構 44  

帽梁 
RC 216  

260  
鋼構 44  

預鑄 U梁 
生產 

334  
吊裝 

鋼構(車站及高架段) 大組立/電焊/吊裝 37,780  

懸臂橋梁 
(3跨) 

B1005市政路口 2柱頭 24節塊/2跨/1閉合 

B10a04向上路口 2柱頭 16節塊/2跨/1閉合 

B10a18公益路口 2柱頭 16節塊/2跨/1閉合 

B1615跨麻園頭溪 2柱頭 28節塊/2跨/1閉合 

B1616 
跨土庫排水溝渠 

2柱頭 28節塊/2跨/1閉合 

場鑄橋梁 

B1303 30.5M+35M 2跨 
B1421 31+31+31M 3跨 

B1423 30+30+30.934M 3跨 
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施工內容 

建築工程數量 
建築裝修項目 單位 設計數量 

琺瑯板 m2 5,914 

月台設備帶 m2 1,207 

夾具玻璃帷幕 m2 7,600 

鋁合金屋面板 m2 23,141 

屋頂鋁合金牆包板 m2 9,074 

屋頂不銹鋼排水天溝 m 1,944 

植生牆鋁板 m2 1,290 

金屬天花板 m2 26,671 

地磚 m2 12,861 

花崗石地磚 m2 14,969 
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●

本局首次代辦外縣市捷運工程，需跨市府及局處協商程序繁雜且須因地制宜： 

20 

工程困難與挑戰 

工程困難

與挑戰 

1 
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工程困難

與挑戰 

2 

●工程特色 

●施工挑戰及注意事項 

 

跨筏子溪鋼構橋施工： 

工程困難與挑戰 
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臨臺/高鐵施工： 

22 

工程困難

與挑戰 

3 

●工程界面 

●施工挑戰及注意事項 

工程困難與挑戰 
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工程困難

與挑戰 

4 

●施工挑戰及注意事項 跨環中橋鋼構橋梁吊裝： 

工程困難與挑戰 
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●施工挑戰及注意事項 

●工程特色 
 轉彎段跨麻園頭溪鋼橋梁吊裝： 
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工程困難

與挑戰 

5 

工程困難與挑戰 
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蒸氣鍋爐 4.0(T) 蒸氣輸送管線 

蒸氣養生遮蓋帆布 蒸氣養生歷時曲線 

 預鑄U型梁採用蒸氣養生工法： 
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工程困難

與挑戰 

6 

●施工挑戰 

工程困難與挑戰 
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工程困難

與挑戰 

7 

●施工挑戰 
轉彎段(文心南路轉建國路段)工 

程用地

(共計影響322天)。 
 
●因應對策 

督責廠商調整下構作業施工順序，並先
行進場施作，盡最大努力大幅壓縮作業時程，

 臺中市府施工用地延遲移交： 

工程困難與挑戰 
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●
縱斜交之民生公共管線（包含 

                        台電、自來水、中油、瓦斯、有線電視、寬頻固網、電信及警訊等）與 
                        捷運墩柱基礎衝突。 

                               ●處理原則及程序 

施工中共計與各相關單位召開了96次管線協調會，

 

 

 

 基礎開挖前之民生管線遷移協調： 
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工程困難

與挑戰 

8 

工程困難與挑戰 
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工程困難

與挑戰 

9  土建與水環及機電工程界面整合複雜： 

界面協調 方法及功能 

SEM 圖 
結構機電 
整合 
界面圖 

Structural Electrical  
Mechanical Drawings 
為配合機電系統安裝，並
考量結構安全，綜合整理
各關聯廠商所提之意見需
求，將其所需的開孔、機
座、套管、預埋物件等，
彙整歸納入結構設計圖中，
提供土木施工之用途。 

Category-A：細部設計前之基本資料 

Category-B：加入水電標及空調標細部
設計顧問與機電系統標的需求。 

Category-C：施工階段由各機電廠商
對Category -B  進行確認修訂建議綜
整而成，提供土建廠商繪製施工圖。 

CSD 圖 
機電整合 
界面圖 

Combined  Service  Drawings 協助配置機電設備及主要管路的
位置及檢討設備運搬動線有無衝突，避免設備管路間的實體界面。 
CSD 圖係作為施工階段 SEM 圖製作之依據，並供相關廠商據以準
備各自之施工圖。 

  
ICD 界面 
控制文件 

Interface Control Document 藉由各類控制表，達到輔助整合
界面問題的一種手段。當廠商認為契約內某一項目與其他廠商有
關時，若無法解決時，就將該項目列為 ICD 文件，在界面會議進行
協調。 

  CIP  
施工界面 
協調計畫 

Coordinated Installation Program 由各個工地的土建廠商主持
，處理該工地範圍的界面協調的會議。合理的排定相關廠商的施
工時程與施工順序，建立以時間為基礎的 CIP 網圖，合理排定各相
關廠商的施工時程與施工順序，使各相關廠商有合理的施工時程
，進而防止廠商先做先贏。 

●

●

工程困難與挑戰 
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